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TP22/TP32 Sittbrunnspiloter

1 GENERELLT
1.1 Introduktion

Fig1.1 -
Sittbrunnspiloten
TP22 & TP32

TP22 & TP32 Sittbrunnspiloter fran Simrad &r lampliga for en
méngd olika rorkultstyrda segelbétar upp till cirka 40 fots
(12m) langd.

Dessa sittbrunnspiloter kombinerar sofistikerad elektronik med
avancerad mjukvara och kraftfulla drivenheter. Dessa autopi-
loter ger tillgéng till en pélitlig och exakt styrning under de
flesta vaderforhallanden, med en minimal stromférbrukning.

Sittbrunnspiloterna representerar den allra senaste tekniken
inom marina autopiloter. Autopiloterna har manga funktioner
men dr anda mycket enkla att hantera med endast fem knap-
par pa enhetens ovansida.

Sofistikerade funktioner sdsom Styr Mot Vind och Navigation
mot Waypoint &r sjalvklart standard i denna produkt. Extern
utrustning kan lankas samman med dessa sittbrunnspiloter
direkt via en SimNet hogfartsbuss eller genom det inbyggda
NMEAQ183 interfacet.

Man kan aven styra dessa sittbrunnspiloter med en fjarrkon-
troll som heter HR22. For mer detaljer om denna, studera
Simrad katalogen.

For att forsdkra dig om bésta resultat och bra prestanda, var
noga nar du installerar sittbrunnspiloten i baten. Las igenom
denna manual noga innan du paboérjar installationen.

Tack for att du valde Simrad!

Om du &r nojd med din sittbrunnspilot sa hoppas vi ocksa att
du tar dig en narmare titt pa vart 6vriga sortiment av marin-
elektronik, som tillverkas enligt samma hoga standard som din
rorkultspilot.

Kontakta din ndrmaste Simrad férhandlare for att erhalla en
katalog som informerar dig om vara ovriga hogteknologiska
produkter inom navigationsinstrument, GPS, autopiloter,
Radar, Ekolod och VHF radioanldggningar.

Simrad arbetar med en policy av att kontinuerligt utveckla och
forbattra vara produkter och vi reserverar oss for ratten till
andringar i specifikationerna utan foregaende meddelande.

Tillerpilot® ir ett registrerat varumirke for Simrad Ltd.
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Instruktionsbok

1.2 SimNet natverk system

SimNet systemet dr uppbyggt kring ett hogfartsbuss natverks

system, som gor det mycket enkelt att koppla samman Simrad
instrument, navigationsutrustning och autopiloter s att dessa
enheter kan fordela data mellan sig.

Alla enheter sammankopplas och stromforsorjs genom en enda
standardkabel (Fig. 1.2) -
VIND Tx

LN

a)] FART/LOG VIND KOMPASS

=
N 4
a— GPS/KARTPLOTTER

KOMPASS Tx

SITTBRUNNSPILOT TP22 / TP32

Fig 1.2 - Ett vanligt SimNet system

Sittbrunnspiloten kan ta emot navigationsinformation fran en
kartplotter for att Styra mot GPS (Nav lage).

Den accepterar ocksa vindvinkeldata fran en vindgivare for att
Styra mot Vind, batfart data fran ett fartinstrument och kurs-
data fran kompass-sensorn.

Kursdata kan presenteras fran Sittbrunnspiloten till nagot
instrument som har mojlighet att presentera kompass informa-
tion.

NOTERA Kursdata fran sittbrunnspiloten kommer endast att presenteras
i ett instrument, om det inte finns en kompass-sensor inkop-
plad till ndtverket (en SimNet kompass-sensor prioriteras alltid
for att sinda ut kursdata).
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2 HANDHAVANDE
2.1 Generellt

Knappsatsen pa Sittbrunnspiloten har designats att vara sa
enkel och logisk som mdjligt. Endast fem knappar anvéands
(Fig. 2.1), det dr mojligt att utfora exakta kursmandvrar och
navigationsfunktioner -

Fig 2.1 - Sittbrunnspilotens knappsats

Enheten startas upp i Standby ldget, detta lige indikeras genom
att lampan blinkar bredvid STBY/AUTO knappen (Fig. 2.2) -

Fig 2.2 - Standby liget

De tva riktningslamporna ovanfor Babord (4) och Styrbord (»)
knapparna ér alltid lite belysta, vilket ger tillgang till nattbe-
lysning for knappsatsen. Alla funktioner bekréftas med en ton-
stot och d@ven visuellt med lampindikeringarna, sa att statusen
pa autopiloten alltid kan avgoras snabbt och enkelt.

2.2 Autopilot laget
Nar Sittbrunnspiloten befinner sig i Standby laget, kan styrar-
men styras elektroniskt genom att man trycker pa Babord- eller
Styrbords knappen. Funktionen kalls populédrt fér “Elstyrning”.

For att aktivera Autopilot laget, tryck pa STBY/AUTO knap-
pen, och darefter kommer autopiloten att lasa pa aktuell kurs.
Lampindikeringen bredvid denna knapp kommer att sluta

blinka och lysa permanent sé linge som autopiloten befinner
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sig i automatstyrningslaget (Fig. 2.3) -

Fig 2.3 - Aktivera Autopilot liget

For att ldsa autopiloten pa 6nskad kurs, styr antingen manuellt
in baten pa énskad kurs och aktivera autopiloten, eller aktivera
autopiloten och justera in baten med Styrbords- eller Babords-
knappen tills du styr pa korrekt kurs (studera avsnitt 2.3 nedan).
Om STBY/AUTO knappen trycks in och hélls nedtryckt, kom-
mer autopiloten att sinda ut en tonstét en andra gang och lasa
pa den sist lasta kursen (denna funktion kommer inte fungera
om autopiloten precis startats upp).

2.3 Kursjusteringar

I Autopilot laget, kan justeringar av kursen utforas pa ett enkelt
sétt — tryck pa Babord (4) eller Styrbord (») knappen en gang
och en 1° kursjustering kommer att utforas i 6nskad riktning.
Kursdndringen bekréftas genom en kort tonstét och Babords
eller Styrbords lampindikering kommer att blinka till en gang.
Tryck och hall nedtryckt knappen och en 10° kursjustering kom-
mer att utforas, detta bekraftas av en dubbel tonstot och tva
blinkningar av Babords eller Styrbords lampindikering (Fig. 2.4)-

Fig 2.4 - Kursjusteing it Babord

NOTERA Vid kursjusteringar, nar autopiloten befinner sig i Nav laget
(studera avsnitt 3.1), kommer autopiloten att gradvis ta sig till-
baka till linjen mot waypoint.
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2.4 Automatisk slagfunktion

NOTERA

10

Autopiloten har en inbyggd automatisk slagfunktion, som gor
det enkelt att utfora ett slag ndr man ar ensam ombord. Den
automatiska slagfunktionen kan bara utnyttja nar autopiloten
befinner sig i Autopilot laget (AUTO).

For att initiera en automatisk slagfunktion, tryck in och héll ned-
tryckt TACK knappen, f6ljt av ett tryck pa antingen Babord (<)
eller Styrbord (») knappen, beroende pa vilken riktning du
onskar att sla (Fig. 2.5) -

Fig 2.5 - Initiera Styrbords automatiska slagfunktion

Funktionen pa den automatiska slagfunktionen kommer att
skilja sig beroende pa om autopiloten befinner sig I lage
“seglar mot kompass” eller “seglar mot vind” lage.

2.4.1 Automatisk slagfunktion i Kompasslage
Om autopiloten anvands i Kompassldge (forinstallt), kommer
autopiloten slé i 6nskad riktning. Autopiloten har en forinstalld
slagvinkel pa 100°.

2.4.2 Automatisk slagfunktion i Vindlage

Om autopiloten anvénds i vindlage kommer autopiloten sla
mot samma skenbara vindvinkel, fast pa andra bogen (motsatt
hall).

Som en sdkerhetsfunktion kommer autopiloten endast tilldta
ett automatiskt slag om den skenbara vindvinkeln dr mindre
an 90° - t.ex. funktionen ar inaktiv nar man seglar fér undan-
vind.

E04586:SE
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NOTERA

VARNING

E04586:SE

I detta instdllningsldge kommer autopiloten foérhindra att man
utfor ett slag at felaktig riktning — om man seglar fér Babords
halsar, kan endast ett Styrbords slag utforas.

Under alla omstédndigheter kommer den automatiska slagfunk-
tionen att bekréftas med en lang tonstot, med den relevanta
Babords eller Styrbords lampindikering blinkande under kurs-
andringen.

2.4.3 Automatisk slagfunktion i Navigations-
laget

Eftersom autopiloten styr mot en waypoint kommer den auto-
matiska slagfunktionen inte att fungera i Nav-laget.

Om man maste utféra den automatisk slagfunktionen, ga ur
Nav-laget genom att trycka pa NAV knappen, utfér sedan

slagfunktionen som vanligt.

Forsdkra dig om att baten dr pa ritt bog innan du aktiverar
Nav-liaget.

11
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3 AVANCERADE FUNKTIONER

TP22 och TP32 Sittbrunnspiloter innehaller manga avancerade
funktioner, en av dessa &r att de accepterar kursdata fran en
méngd olika kéllor bortsett fran den interna fluxgatekompas-
sen, inklusive SimNet- och NMEA-kompatibla navigatorer
(GPS/Kartplottrar, etc.) och vindgivare. En extern SimNet kom-
pass kan ocksa kopplas in till dessa autopiloter.

3.1 Navigationslaget

NOTERA

12

Autopiloterna kan kopplas samman direkt till kompatibla
Simrad kartplottrar via SimNet hogfarts data bussen. Autopilo-
terna har dven inbyggt NMEA interface, vilket ger méjlighet
till inkoppling av NMEA0183-kompatibla GPS navigatorer och
kartplottrar. Nar autopiloterna dr sammankopplade med en
GPS eller kartplotter, kan autopiloten styra genom att anvanda
data frén denna kélla i tillagg till den interna kompassen. Detta
ger en otroligt precis styrning mot waypoint.

For att aktivera Navigationsldget méste enheten befinna sig i
automatstyrningslaget (tryck pa STBY/AUTO). Aktivera en
waypoint eller rutt i GPS/kartplottern, och tryck pa NAV
knappen. Lampindikeringen bredvid NAV knappen kommer
att tdndas och autopiloten kommer att styra till den forsta way-
pointen, och anvinda sig av XTE-informationen (Cross Track
Error) och baring till waypoint information for att styra mot
waypointen (Fig. 3.1) -

Fig 3.1 - Aktivera Nav liget
Vid ankomst till waypointen kommer ett alarm att ljuda. Som
en sakerhetsfunktion, for att undvika oforutsedda kursandrin-
gar, kommer inte en automatisk vaxling till ndsta waypoint att
utforas med automatik, vaxlingen sker forst nar man bekraftar
skiftet genom att trycka pa NAV knappen. Ndr man nar den
slutliga waypointen, kommer autopiloten att fortsitta pa den
aktuella kursen (Auto).

Vissa av knappfunktionerna kan ha en annan effekt i Nav-laget
an i kompasslaget. Studera avsnitt 2.3 och 2.4.3.
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3.2 Styr mot Vind

NOTERA

NOTERA

NOTERA

E04586:SE

Autopiloterna kan segla mot skenbar vindvinkel istillet f6r mot
kompasskurs, detta genom att anvanda vinddata via SimNet
eller NMEA. Pa grund av snabbare datadverforing, rekommen-
deras att man anvander en SimNet vindgivare som t.ex. IS12
vindgivaren — SimNet vinddata kommer att prioriteras 6ver
NMEA vind data som tas emot av autopiloten.

Om ingen vindinformation finns tillgédnglig, kan autopiloten
inte ga in i Styr mot Vind laget.

For att vélja Styr mot Vind ldget maste autopiloten befinna sig
i Auto lage (tryck STBY/AUTO). Tryck in och hall nedtryckt
Babord («) och Styrbord (») knapparna tillsammans tills en
dubbel tonstot ljuder (Fig. 3.2) -

Fig 3.2 - Viilja Styr mot Vind liget

Bade Babords och Styrbords lampindikering kommer att blin-
ka samtidigt ndr autopiloten befinner sig i Styr mot Vind laget.

For att vaxla tillbaka till kompasslaget, tryck in och hall ned-
tryckt Babord (4) och Styrbord (») knapparna igen tills en
dubbel tonstot ljuder. Nar autopiloten befinner sig i Styr mot
Vind ldge, kommer autopiloten att lasa pa den aktuella sken-
bara vindvinkel som du for tillfallet seglar mot. Eventuella
kursjusteringar som utfors kommer att relateras till den sken-
bara vindvinkeln, istallet for mot kompasskursen néar enheten
befinner sig i kompassldage (Auto).

Om autopiloten anvéands i vindldge kommer autopiloten sla
mot samma skenbara vindvinkel, fast pa andra bogen (motsatt
hall). Som en sékerhetsfunktion kommer autopiloten endast
tilldta ett automatiskt slag om den skenbara vindvinkeln &r
mindre dn 90° - t.ex. funktionen ar inaktiv nar man seglar for
undanvind.

Nav-ldget kan inte viljas nar man anvéander sig av Segla mot
Vind laget — for att aktivera detta, aterga forst till kompasslaget
(Auto).

13
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3.3 Anvanda en extern kompass

14

Normalt dr det mycket svért att fa en autopilot som har en in-
byggd kompass att fungera tillfredstdllande pa en bat som &r
tillverkad av ferrocement, stal eller annat magnetiskt stérande
material. Det magnetiskt storande materialet i skrovet paverkar
kompassen for mycket for att autopiloten skall kunna styra pa
ett bra satt.

Sittbrunnspiloten arbetar med automatik pa sin interna kom-
pass, men om en extern SimNet kompass finns inkopplad till
systemet kommer denna att prioriteras om denna ldses av i
nétverket.

Pa en stal — eller ferrocementbat dr den korrekta placeringen av
kompassen pa masten mellan 1 och 2 meter ovan dack (Fig.
3.3). P4 andra batar bor kompassen placeras lagt, sa nira cen-
trumpunkten I baten som mgjligt, men dnda bort fran magne-
tiskt storande utrustning som t.ex. hogtalare, kylkompressorer,
batteriladdare, bogpropellrar, etc.

=== SimNet Kompass
wpP32 ——

‘ |
I"

[ 1

SimNet Kabel

12v
Fig 3.3 - Anviinda autopiloten med extern kompass
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4 KONFIGURATION
4.1 Babords montering

Fig 4.1 - Styrbords eller
Babords montering

E04586:SE

Sittbrunnspiloten &r forinstélld for montering pa styrbords
sida. Men det &r ocksd mojligt att konfigurera om autopiloten
for montering pa babords sida, detta for att kunna anpassas till
olika monteringslosningar (Fig. 4.1).

Med stromkallan franslagen, hall NAV och TACK knapparna
intryckta och sétt pa stromkallan. Babords eller Styrbords
lampindikering kommer att tindas, beroende pa aktuell mon-
teringskonfiguration. Tryck pa Babord (<) knappen for att val-
ja Babords montering — Babords lampindikering kommer att
tandas for att indikera aktuellt val. Bekrafta valet och ga ur till
Standby laget genom att trycka pa NAV (Fig. 4.2) —

Fig 4.2 - Konfigurering for Babords montering

For att vélja Styrbords montering, repetera ovanstaende proce-
dur, men tryck pa Styrbord (») knappen istallet.

15
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4.2 Kalibreringslage

Forstarkning (Gain) och sjofilter (Seastate) installningar kan
justeras nar autopiloten befinner sig i antingen Standby eller
Autopilot lage. Tryck och hall nedtryckt TACK knappen, tryck
dérefter pa NAV (Fig. 4.3) -

Fig 4.3 - Gd in i kalibreringsliget

Styrbords lampindikering kommer att taindas for att indikera
att forstarkningslaget (Gain) ar valt. For att vaxla mellan for-
starkning och sjofilter, tryck pd TACK — Babords lampindike-
ring kommer att tdndas for att indikera sjofilter (Seastate).

4 3 Justera férstarkning (Gain)

@

Fig 4.4 - Effekterna av
instillning av forstirkning

C D

16

Sittbrunnspiloten kommer att kontinuerligt utféra kursjusterin-
gar for att kompensera for kursvariationer. Mangden av roder-
aktivitet dr proportionerlig till kursfelet som avldses av kompas-
sen. Mangden av roderaktivitet styrs av forstarkningen (Gain).

Justering av forstarkningen kan liknas vi att kora ett motorfor-
don - vid hoga farter kravs mycket lite styrningsrorelser (rat-
tutslag) for att styra fordonet (lag instéllning pa forstarknin-
gen). Nar man kor under laga hastigheter kravs mer rattutslag
(hog instédllning pa forstarkningen).

Fig. 4.4 visar effekterna pé nar forstarkningen ar instélld for
lagt (A) — det tar lang tid for baten att komma tillbaka till kor-
rekt kurs. B visar en perfekt instdllning, dar felaktigheter i
kursen snabbt korrigeras. C illustrerar effekten av att stilla in
forstarkningen for hogt, vilket gor att baten “slingrar” sig.
Allt for hog instdllning av forstarkningen (D) leder till en
mycket instabil kurshallning.

E04586:SE
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Nar forstarkningen (Gain) valts, kommer Nav lampindikering

att blinka en repeterad sekvens av tonstétar kommer att ljuda.

Antalet blinkningar och tonstotar i sekvensen indikerar aktuell
instéllningsniva pa forstarkningen.

Anviand Babord (4) och Styrbord (») knapparna for att justera
forstarkningen mellan 1 och 9 (Fig. 4.5) —

Fig 4.5 - Oka forstiirkningsnivan

Tryck pa NAV for att bekréfta installningen och for att aterga
till normalt handhavande, eller tryck pa TACK knappen for
att vaxla over till Sjofilter justering.

4.4 Justera sjofilter (Seastate)

i

4

- !
\ DOD?ANDO

e

J

Fig 4.6 - Sjdfilter dodband

E04586:SE

Under kraftig sjogdng kommer mer kursvariationer att ldsas av.
Om autopiloten skulle arbeta efter alla dessa variationer i kurs-
referensen, skulle autopiloten 6verarbeta, och ddrmed orsaka
onodig belastning av enheten och 6kad stromforbrukning.
Darfor laser autopiloten av alla korrigeringar som utfors under
seglatsen och tillater ett “dodband”, vilket gor att baten tillats
vandra ur kurs lite grann, detta utan att kontinuerliga korrek-
tioner utfors av autopiloten (Fig. 4.6). Storleken pa dédbandet
justeras normalt med automatik av autopiloten for att erbjuda
den bdsta kompromissen mellan kurshalllning och strémf6r-
brukning, men funktionen kan stéillas in manuellt om man s&
onskar:

— I kalibreringslaget, tryck pd TACK for att vixla mellan For-
starkning (Gain) och Sjéfilter justering (indikeras med Ba-
bords lampindikering). Nivan pa sjofiltret indikeras genom
antalet tonstotar och blinkningar via Nav lampindikerin-
gen. Inga tonstotar eller blinkningar pa Nav lampindike-
ringen indikerar att autopiloten ar instdlld pa automatisk
sjofiltrering (Auto).

- Anvind Babord (<) och Styrbord (») knapparna for att
justera sjofiltret mellan 0 och 9. Om man viljer 0 vaxlar
autopiloten ver till Automatisk.

- Tryck NAV for att bekrifta instillningen och dterga till
normalt handhavande.

17
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4.5 Autotrim (Motroder)

Vind och
tidvatten

Fig 4.7 - Effekterna motroder

NOTERA

18

Under olika férhallanden laggs ett motroder (rodertrim) ut av
autopiloten for att kunna styra en rak kurs. Ett exempel pa
detta dr ndr man kryssar, dér baten tenderar att ga upp mot vin-
den, och normalt kommer rorsman hélla ner baten (ldgger ut
roder) for att behélla kursen.

Virdet pa motrodret varierar beroende pa faktorer som vind-
styrka, batfart, segeltrim och hur mycket segel man satt. Om
ingen hinsyn hade tagits till dessa faktorer skulle baten tendera
till att ga ur kurs, eller styra upp mot vinden ndr man kryssar,
eller kanske till och med “gé over stag”.

Autopiloten laser kontinuerligt av det genomsnittliga kursfelet
och ger hela tiden nya kommandon f6r motroder tills optimala
prestanda uppnas (Fig. 4.7). Kommandona f6r motroder dndras
gradvis for att for att inte paverka autopilotens normala pre-
standa. Darfor kan det ta upp till en minut eller mer for att helt
kompensera bétens styrning efter t.ex. ett slag. Nar vl optimala
prestanda uppnatts kommer 6vervakningen fortsatta och upp-
dateringen av motrodret fortsatter.

Autotrim funktionen styrs med automatik och kan inte justeras
manuellt.
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5 INSTALLATION
5.1 Installation av autopiloten

NOTERA

E04586:SE

Autopiloten adr en mycket sofistikerad utrustning och darfor,
for att den skall fungera med full kapacitet och med bra pre-
standa, ar det mycket viktigt att den installeras korrekt.

Sittbrunnspiloten skall arbeta i horisontalplanet nér den sitter
fast pa rorkulten (Fig. 5.1) -

595mm med roderarm i midskepps lige

Fig 5.1 - Installation, sett fran sidan

Med roderarmen placerad midskepp, skall autopiloten vara
exakt i90° vinkel till rorkulten (Fig. 5.2) -

460mm (18in)

Fig 5.2 - Installation, sett frin ovan

Sittbrunnspiloten &r forinstélld for montering pa styrbords
sida. Men det &dr ocksd mojligt att konfigurera om autopiloten
for montering pa babords sida, detta for att kunna anpassas till
olika monteringslosningar (studera avsnitt 4.1).

Dimensionerna i Figur 5.1 och 5.2 bor uppnas sé néra det bara
ar mojligt, speciellt Fig. 5.1. Viss tolerans i avstandet fran
“roderstocken” (Fig. 5.2) kan accepteras, men autopiloten kan
da behovas en korrigering av forstarkningen (Gain) for att
kompenseras.

19
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NOTERA Om dessa dimensioner inte ar praktiskt méjliga att utféra pa
baten, finns en méangd tillbehér tillgdngliga for att en korrekt
installation skall kunna utforas. Studera avsnitt 6.4 for ytterlig-
gare detaljer.

FORSIKTIGHET Autopiloten innehaller en intern fluxgate kompass och skall
darfér monteras bort fran magnetiskt stérande utrustning som
t.ex. batens styrkompass. Sakerhetsavstandet ar 1m.

Autopiloten monteras tillsammans med den medlevererade
rorkultstappen och monteringshylsan for sittbrunnsbanken,
vilket gor det snabbt och enkelt att avldgsna autopiloten. For
att montera rorkultstappen, borra ett 6.3mm hal i rorkulten
(forsdkra dig om att det &r i centrum av rorkulten och att hélet
borras helt vertikalt). Borra till ett djup som gor att endast top-
pen av rorkultstappen (18.0mm) exponeras (Fig. 5.3). Fixera
rorkultstappen genom att anvdnda dig av epoxylim.

B Rorkultstappen

18.0mm Rorkult

Fig 5.3 - Installera rorkultstappen

For att montera monteringshylsan for sittbrunnsbénken, borra
ett 12.7mm hal i sittbrunnsbanken och montera hylsan sa att
endast hylskragen framtrdder ovanfor sittbrunnsbanken. Fixera
monteringshylsan genom att anvdnda dig av epoxylim.
Kontrollera att den sitter fast ordentligt néar limmet hardat. Om
sittbrunnsbéanken &r tillverkat av mycket tunt material kan det
vara lampligt att man forstarker undersidan av sittbrunns-
banken med en plywoodskiva (Fig. 5.4) -

Monteringshylsa

Fig 5.4 - Installera monteringshylsan

NOTERA Pa rund av autopilotens starka kraft skall du inte anvanda en-
heten forran limmet som fixerar monteringshylsan och rorkults-
tappen har hardat.
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5.2 Elektrisk installation

VIKTIGT

Autopiloten arbetar pa en 12v DC stromkalla. Den vattentéta
kontakten som levereras med enheten anviands for att 6verfora
stromforsorjning, SimNet och NMEA data.

Skottuttaget bor monteras pa en position i nérheten av autopi-
lotens placering, och kopplas in enligt illustrationen (Fig. 5.5) -

NMEA Data (Réd)
NMEA Common (Bl4)

~_A

-

+12v DC (Rod) SimNet kontakt
Ov (Svart)7/

Fig 5.5 - Sittbrunnspilotens inkoppling till skottuttaget

Om baten har mer dn en separate batteribank och man skall
koppla in autopiloten till stromkéllan. Forsékra dig alltid om att
autopiloten och den utrustning som skall sammankopplas med
enheten — oavsett om det 4r SimNet eller NMEA - kopplas in pa
samma batteribank, &ven om de ar inkopplade till olika strom-
brytare pa instrumentpanelen. Detta for att undvika spannings-
fall mellan den inkopplade utrustningen, vilket kan gora att
utrustningen inte fungerar tillfredsstéllande.

* Montera skottuttaget pd en vertikal yta for att forhindra att vatten ligger

Kabel-

lingd

Kabel-
area

Ledare/
Typ

AWG sig runt, eller inuti uttaget. Sitt alltid pd skyddslocket nir uttaget inte
anviinds.

<4m
(13ft)

4-8m
(27ft)

1.5mm?

2.5mm?*

30/0.25

50/0.25

16 * Ingen stromforsorjning verfors till enheten frin SimNet bussen — autopi-
loten maste alltid kopplas in till sin egna stromforsorjning.

* Anviind en passande kabel med tillrickligt stor kabelarea som man drar
fran strombrytarpanelen till uttaget for autopiloten (Fig. 5.6).

14

Fig 5.6 - Val av kabelarea * Gd via en strombrytare som anviinder sig av en 10Amp siikring.

E04586:SE

* Koppla inte in andra elektroniska utrustningar till strombrytarpanelen.

* Forsikra dig om att alla kabelindar dr fortennade och att alla inkopplin-
gar dr vil fastskruvade. Dalig kontakt kommer att resultera i kraftloshet
och lingsam respons fran autopiloten.

* Om du har ndgra fragor, radfriga en kunnig inom omrddet, eller ring din
dterforsiljare.
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5.3 Sammankoppling via SimNet
Autopiloten lankas samman till annan SimNet-kompatibel

utrustning via SimNet kabeln och kontakten som sitter i skot-
tuttaget.

Alla SimNet enheter (Instrument, Kartplottrar, Radar, Auto-
piloter, etc.) anvander sig av samma kablar for att fordela data
mellan instrumenten. Systemet bygger pa plug-and-play: inga
instéllningar kréavs, plugga bara in autopiloten till ndrmaste
SimNet uttag och enheten kommer med automatik ldsa av alla
data i ndtverket. Om det inte finns ndgra SimNet uttag lediga,
kan man kopa till ett 3-véags uttag for att fa tillgang till ytterlig-
gare SimNet uttag (Fig. 5.7) —

- —
4 I
[ Vind Kompass e

3-vdgs
uttag

GPS/Kartplotter

Strémférsérjning
autopilot

Fig 5.7 - En vanligt SimNet installation

Det ér inte nodvéndigt att koppla in autopiloten till en speciell

enhet som du onskar integrera med — alla data siands 6ver hela
nétverket.

NOTERA

5.4 Sammankoppling via NMEA
Den inbyggda NMEA processorn gor det mojligt att koppla in
NMEAO0183-kompatibel utrustning direkt till autopiloten, utan
att man behover anvanda nagon sorts interfaceenhet (Fig. 5.8) -

SimNet
Stromforsérjning
autopilot

2
s
:
2

Fig 5.8 - NMEA exempel
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NOTERA

FORSIKTIGT

Om en GPS eller kartplotter kopplas in till autopiloten kan man
styra baten med hjalp av autopilotens navigationsldge (Nav).
Andra funktioner som t.ex. Styr mot Vind finns ocksa tillgang-
ligt, om et NMEAO0183-kompatibelt instrument sander ut kor-
rekta NMEA meddelanden.

Nar man kopplar in en extern enhet (“sandare”) till autopilo-
ten anvander man sig av tvé kablar - vanligtvis bendmns dessa
som SIGNAL och RETUR eller DATA och COMMON (eller
COM). Dessa kablar skall kopplas in till autopilotens NMEA
kabel enligt ftjljande: NMEA Tillerpilot
Sandare NMEA

NMEA Out Data
Data/+ (Rod)

NMEA Out | Common
Common/- (B1a)

Vissa tillverkare av navigationsutrustning har inte en RETUR,
eller COMMON inkoppling. I dessa fall benamns DATA inkop-
plingen oftast som NMEA UT, och NMEA returen (Common)
franautopiloten skall da kopplas direkt till Ov (terminal 2). Om
tveksamhet rader, kontrollera med tillverkaren av den externa
utrustningen vad som géller.

Pa grund av begransningar i NMEA0183, rekommenderas det
att endast en sandare skickar ut sina signaler till autopiloten.
Det ér inte bra om tvé enheter sdnder data till autopiloten sam-
tidigt, autopiloten kan da fa svarighet att filtrera dessa data,
vilket kan resultera i att funktionen inte fungerar. Koppla istl-
let dessa sdndare Gver en omkopplare sa att du kan vilja
vilken enhet som skall sinda ut sina data till autopiloten.

Det finns en otrolig mangd tillverkare av navigationsutrust-
ning pa marknaden. Simrad kan inte garantera att alla kommer
att fungera med denna autopilot. De vanligaste fabrikaten pa
marknaden kommer dock att fungera utan nagra problem.
Studera denna manual for inkoppling av NMEA.

5.5 Elektronisk stérningsdampning
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Autopiloten har designats for att minimera effekterna av stor-
ningar orsakat av generatorer, tindsystem och andra storande
faktorer. Trots detta skall man vara forsiktig nar man drar kab-
larna i baten och tanka pa att halla dem sa langt borta som
mdojligt fran batens motor och tdndsystem. Dra inte kablarna
tillsamman med kablar som bor hoga strommar eller hogfrek-
venta signaler som t.ex. en VHF antennkabel.

Motorer med dldre tindsystem, och dven vissa kylskap, batter-
iladdare och annan stérande utrustning bor utrustas med
storningsskydd om det krévs.
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5.6 Automatisk kompass kalibrering

NOTERA

24

Naér autopiloten val ar installerad méste man kalibrera den in-
terna kompassen for att kompensera for deviation som orsakas
av metallobjekt eller magnetiska foremal som finns ombord pa
baten. Med baten under sakta motorgang (2-3 knop) under lug-
na forhallanden och med autopiloten placerad i Standby léage,
tryck pa Styrbord (») knappen ett antal ganger for att paborja
en medurs gir. Tryck sedan in och hél nedtryckt TACK knap-
pen, foljt av intryckning av Babords (4) och Styrbords (»)
knapparna samtidigt (Fig. 5.9) -

Fig 5.9 - Automatisk kompass kalibrering
Babords och Styrbords lampindikering kommer béda att lysa.
Tillat baten gira minst 11/, varv (450°) under ungefar 2 minu-
ter, under denna tidsperiod kommer fluxgate kompassen auto-
matiskt att kalibreras. Om girhastigheten ar for snabb, kommer
Babords lampindikering att blinka (Fig. 5.10). Sakta ner farten
eller reducera gir-radien. Om girhastigheten ér for langsam,
kommer Styrbords lampindikering att blinka — 6ka farten eller
oka gir-radien. En kort tonstot kommer att indikera att kalibre-
ringen fullbordats, och autopiloten kommer att aterga till
Standby lage. Om kalibreringen inte fullbordats efter en period
av fyra minuter, kommer en ldng tonstét att ljuda.

Fig 5.10 - For snabb gir-radie

Om kalibreringsrutinen fortsétter att misslyckas efter uppre-
pade forsok indikerar detta att autopiloten tar in sa mycket
magnetiska storningar (deviation) att den inte kan kompensera
for det sjdlv. Kontrollera omradet efter magnetiska storkallor i
baten dar autopilten sitter monterad (inom en meters omkrets).
Objekt som hogtalare eller stora metallobjekt stor kompassen
mycket. Om dessa magnetiska storkallor inte kan flyttas maste
man kopa till en extern kompass.
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5.7 Konfigurering av autopiloten i SimNet bussen

E04586:SE

Normalt kan autopiloten kopplas rakt in i SimNet bussen och
kommer med automatik ldsa av vilka instrument den skall
plocka data fran, detta utan att anvandaren behover utfora
nagra installningar. Om SimNet bussen inkluderar mer 4n en
datakélla, kommer autopiloten att anvianda den kélla som den
forst laser av (Fig. 5.11) -

IS12 Kompass

CP44 Kartplotter

4

RFC35R Kompass

Fig 5.11 - Exempel pi flera datakallor

I exemplet ovan, finns det tva navigationskallor (CP44 kart-
plotter och NMEA GPS via IS12 Mega instrumentet) och tva
externa kurskallor (IS12 Kompass och RFC35R Rate kompass
via AP25 Autopiloten). Sittbrunnspiloten kan anvidndas som en
backup autopilot, och anvanda RFC35R som kurskilla. Men,
Sittbrunnspiloten kanske med automatik véljer IS12 kompassen
som kurskélla och kanske Mega instrumentet som navigations-
Kkélla istéllet for CP44.

Om detta inte &r vad du &nskar, kan du manuellt vélja vilka
kéllor som systemet skall anvénda sig av. Tva installningsldgen
finns tillgangliga:
System laget —
Detta ar det forinstillda instéllningslaget — Sittbrunnspiloten
viéljer med automatik sina egna datakéllor, men kan konfi-
gureras om till att anvidnda en annan kélla. Detta styr man
fran en SimNet “display” som t.ex. en kartplotter eller annan
enhet (oftast en enhet med en stor display).

StandAlone laget —

Sittbrunnspiloten valjer med automatik sina egna datakallor
(den forsta kélla den laser av), men kan inte konfigureras
fran en SimNet “display”.
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NOTERA

NOTERA
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For att andra mellan dessa tva instéllningslagen, stang forst av
autopiloten (bryt strémmen). For att vélja StandAlone laget,
tryck och hall intryckt TACK och <« knappen och starta upp
stromforsorjningen (Fig. 5.12) -

Fig 5.12 - Viilja StandAlone liget

For att vélja System laget, tryck och héll intryckt TACK och »
knappen och starta upp stromforsorjningen (Fig. 5.13) -

Fig 5.13 - Viilja System liiget

Autopiloten kommer sinda ut en tonstot och alla lampindike-
ringar kommer att tindas upp for att bekrifta den nya konfigu-
rationen.

Studera instruktionerna som levereras med den aktuella SimNet
“displayen” for detaljer om hur du konfigurerar datakallorna.

Om det finns mer an en datakalla inkopplad pa SimNet bus-
sen, men ingen SimNet “display” for att konfigurera autopilo-
ten, maste den onskade datakéllan vara den enda som far vara
tillgdnglig nar Stand Alone laget ar valt. Sting av, eller koppla
bort de andra kéllorna tills installningsprocessen ar fardig.

Om du dndrar instéllningsléage, eller &ven om du gar tillbaka
och viljer samma instéllningslage igen, kommer detta resultera
i att man aterstiller de datakallor som autopiloten var installd
pa forut.
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6 TILLAGG

6.1 Nagra om handhavandet

E04586:SE

Nér denna produkt anvands pa rétt satt kommer autopiloten
att styra pa en rak kurs pa ett mycket effektivt och palitligt satt.
Fordelarna med en autopilot &r att den aldrig blir okoncentre-
rad eller trott.

Men, under vissa omstandigheter ar det en klar fordel att vara
en méansklig rorsman, och att ha majlighet att kunna forutse vad
som kommer att handa. Detta ar det storsta problemet med
autopilotstyrning i hog sjogang — autopiloten ser inte nasta
vég, och kan da inte heller styra baten pa den mest effektiva
och sdkraste vagen. Foljer du dessa rad kommer autopiloten
bast till sin ratt:

1. Nar du seglar upp mot vindogat ar det latt att glomma att
man skall trimma storseglet, vilket gor att rodertrycket byggs
upp mer och mer. Dédr en ménsklig rorsman skulle bérja klaga,
kommer autopiloten bara kdmpa vidare, och baten kommer att
seglas ineffektivt. Om du sldpper efter lite pa storen, eller sétter
ett rev, kommer seglingen bli mer effektiv. Autopiloten kommer
ocksa att dra mindre strém om du ser till att trimma baten pa
detta satt.

2. Ett bra rad ar ocksa att nédr du seglar upp mot vindogat, att
stélla ner kursen nagra grader dn vad du normalt skulle gjort
nér du styr baten for hand.

3. Nar du seglar for undanvind, kan en méansklig rorsman se
vindskiften och andra naturliga fenomen med blotta 6gat. Man
far da ocksa varningar om att baten dr pa vag att gippa, vilket
inte autopiloten kan ldsa av — ett gott rad &r att inte segla for
néra gippunkten med autopiloten aktiverad, som du kanske
skulle gjort nédr du styrde baten manuellt.

4. Nar man seglar snabbt kommer en vanlig rorsman periodvis
att lagga ut en storre rodervinkel dn ndr man seglar langsamt.
Detta dr samma sak som att 6ka forstarkningen (Gain) och det
kan vara en god idé att justera forstarkningen pé autopiloten.
Manga foredrar att géra en kompromiss med denna instillning,
som da anvands under alla seglingsférhallanden. I praktiken
kan instéllningen optimeras for olika férhallanden t.ex. lag
installning for langsamma farter under motorgang, eller hog
instéllning for hoga farter. Om forstarkningen stts for lagt
kommer baten ga ur kurs, darfor att otillrdcklig roderaktivitet
uppnas. Om forstarkningen &r satt for hogt kommer baten att
overstyra, och ddarmed ocksé oka stromforbrukningen.

5. Autopiloten ar ett mycket effektivt redskap. Men det &r ett
misstag om man tror att den ersitter en mansklig rorsman.
Precis som med all elektronisk navigationsutrustning ar det en
hjalp till navigeringen och skall inte anvandas for att ersétta
traditionella navigeringsmetoder.

Kom ihdg — Lagen kriver att de hdller utkik hela tiden!
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6.2 Fels6kning

Symptom

Troligt fel

Atgard

Nar autopiloten aktiveras,
kor autopiloten genast

ut en stor rodervinkel
och okar kursfelet.

Autopiloten &r konfigurerad
for babords montering men
dr installerad pé styrbords
sida, eller vice versa.

Studera avsnitt 4.1.

Efter normal funktion
kurskéllan och auto-
piloten gér in i Standby
laget.

Stromforsorjningen stérd,
kanske pé grund av span-
-ningsfall eller 1ag batteri-
spanning.

Kabeln som anviands till
kanske har for liten kabelarea.

Dilig kontakt vid spanings-
Kkéllan eller i uttaget.

Oka kabelarean.
Kontrollera alla kopplingar
Ladda batteriet.
Se over batteriterminalerna

Fullt roderutslag och
larmet ljuder konstant.

Styrfarten for lag for att auto-
piloten skall kunna hélla
kursen.

Styr tillbaka baten pa ratt
kurs och aktivera auto-
piloten.

Autopiloten inkopplad i
uttaget men autopiloten
startar inte upp.

Inkopplingen i uttaget ar
felaktigt utford.

Kontrollera inkopplingen i
uttaget (avsnitt 5.2).

Autopiloten tappar kur-
sen vid segling i Styr mot
Vind laget.

Den skenbara vinden ar for
svag for att kunna ge en kons-
tant info till autopiloten.

Vixla over till Kompass
laget.

Kan inte vélja Styr till
Vind laget.

Vindgivaren ar inte inkopplad
SimNet system et dr inte
aktiverat eller stromsatt.
Korrekt NMEA meddelande
sands inte ut.

Kontrollera kopplingarna.
Kontrollera sa att systemet
ar igang.

Studera avsnitt 6.3 & kon-
trollera NMEA kopplingen.

Kan inte valja Nav laget.

GPS/Kartplotter inte
inkopplad.

Waypoint inte aktiv.
Felaktigt NMEA format
anvinds.

Kontrollera kopplingarna.
Aktivera waypoint/rutt.

Kontrollera sa att NMEA-
0183 format siands ut fran
en navigationsmottagare.

Autotack funktionen
fungerar inte.

Autopiloten befinner sig i

Nav laget.

Autopiloten befinner sig i

Styr mot vind ldget och

a) den skenbara vinden ar >90°
b) den automatiska slagfunk-
tionen aktiveras &t fel rikining,|

Ga ur Nav laget.

Lova upp sa att den sken-
bara vinkeln blir mindre
an 90°.

Autopiloten gar ur Nav
laget innan man natt fram
till waypointen.

Ut kurs avvikelse felet har
overskridit 1.2 Nm.

Styr tillbaka béaten pa ratt
kurs och ateraktivera
Nav laget.

Autopiloten héller inte
exakt kurs i Auto laget.

Fluxgate kompassen paverkas
av storningar fran en narlig-
gande magnetisk storkalla
(styrkompass, hogtalare)
eller metallobjekt (winchar,
ankare, kitting etc).

Kontrollera att kompassen
har kalibrerats (avsnitt 5.6).
Koppla in en extern
kompass.

Ersétt styrkompassen med
en skottmonterad kompass.
Placera objektet som stor
pa en annan plats i baten.
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NOTERA

E04586:SE

Dessa enkla kontroller kan du sjélv utféra innan du kallar pa
teknisk assistans, vilket kan spara dig bade tid och pengar.
Innan du kontaktar ett servicecenter, notera autopilotens serie-
nummer.

6.3 NMEA meddelande som tas emot

NMEAO0183 informationen som kravs for full funktionalitet i
navigationsldget (Nav) ar foljande:

- Ur Kurs avvikelse (Cross Track Error)
- Baring till waypoint

- Ankomst vid waypoint

- Magnetisk Variation

- Batfart

Denna information kommer fran foljande NMEA0183 medde-
lande -

Mottagna Data

APA Ur Kurs avvikelse, béring till/ankomst till waypoint
APB Ur Kurs avvikelse, béring till/ankomst till waypoint
RMA Fart & kurs 6ver grund & magnetisk variation

RMB Ur Kurs avvikelse, baring till/ankomst till waypoint (T)
RMC Fart & kurs 6ver grund & magnetisk variation

BWR Baring till/ankomst till waypoint (rhumbline)

BWC Baring till/ankomst till waypoint (storcirkel)

VHW Batfart

XTE Ur Kurs avvikelse felet

Ur Kurs avvikelse felet (XTE) informationen har ett maximalt
varde pa 1.2 Nautiska mil. Om Ur Kurs avvikelse felet (XTE)
overskrider detta varde nédr enheten befinner sig i Nav-laget,
kommer autopiloten sinda ut ett alarm, ga ur Nav-ldget och
aterga till Kompass Auto-laget.

Autopiloten ldser av skenbar vindvinkel information fran fol-
jande NMEA0183 meddelande -

Mottagna Data

VWR Skenbar vindhastighet & Vindvinkel
MwvV Skenbar vindhastighet & Vindvinkel
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6.4 Reservdelar & tillbehor

Foljande reservdelar och tillbehor finns tillgangliga fran din

30

lokala butik.

HR22

IS12 Compass:S

IS12 Wind:S
TPPK?7

SKT22/32
SPC:2M

SDC:02M
SDC:05M
SDC:10M

Fjarrkontroll
SimNet Kompass system
SimNet Vind system

Extra rorkultstapp och monterings-
hylsa och forslutningslock for
roderarm

Vattentdt uttag inklusive kabel
SimNet Spanningskabel 2m
SimNet Kabel 2m

SimNet Kabel 5m

SimNet Kabel 10m

Monteringstillbehor

Rorkultsfiste Art No. Hajd
TB30 30mm (1.18")
TB60 60mm (2.36")
TB9O 90mm (3.54")
TB120 120mm (4.72")
Pediestal & Sargmonteringsfaste Art No Hajd / Lingd

PB30 30mm (1.18")
PB60 60mm (2.36")

I . pu—

Sargmonteringsfiste CB1 | PB90 90mm (3.54")

cB1 135—240mm
(5.31—9.44")

I
k

Langa '

Forlangingsaxlar

Art No. Lingd
PRE30:GY 30mm (1.18")

Lingd PRE60:GY 60mm (2.36")
ﬁ - PRE90:GY 90mm (3.54")

PRE120:GY 120mm (4.72")
PRE150:GY 150mm (5.90")

PRE300:GY 300mm (11.81")
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6.5 Dimensioner

@ - EE
T Q 0 =<
610mm midskepps slaglingd
== ) J
r— £3
J

6.6 Specifikation
Stromforsorjning  12v (10-16v) DC
Stromforbrukning  Standby - 60mA

(Normalt) Auto -

500mA

NMEA Format NMEAO0183 version 2.0, 2.3 & 3.0 (4800
baud, no parity, 8 bits, 1 stop bit)

Drivsystem TP22 -
TP32 -

Skruvganga
Kulskruv

Operativ slaglaingd 250mm

Dragkraft TP22 -
TP32 -

Roderhastighet Okg
20kg
40kg

50kg

65kg

85kg

TP22 - 6.9 sek
TP32 - 4.0 sek
TP22 - 8.0 sek
TP32 - 4.7 sek
TP22 - 12.0 sek
TP32 - 6.0 sek
TP32 - 8.0 sek

Temperaturomrade -10°C till +55°C

Montering Styrbord forinstallt fran fabrik, men kan
reverseras till babord

6.7 Service & Garanti

Din autopilot kraver inte mycket betriffande service och
underhdll, men det dr dock en stor fordel om man en ging
per sdsong pafor ett tunt lager av silikon — eller Teflonfett pa
roderarmen. Om det dr nodvandigt att lamna in enheten for
reparation och enheten befinner sig inom garantitiden, da
maste ni medtaga inkopskvitto/faktura som styrker datumet

E04586:SE

da enheten var inkopt.
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Enheten omfattar en garantitid pa 24 manader fran det datum
den koptes. Om det dr méjligt, returnera enheten med dess alla
komponenter om du inte dr absolut siker pa i vilken enhet
som felet kan harledas till. Om originalkartongen inte finns
kvar, forsdkra dig om att du emballerar enheten pa ett korrekt
sdtt sd att den klarar stotar och slag under leveransen fran dig
till verkstaden.

For garantireparationer i andra ldnder i vérlden, referera till

sérskilda beskrivningar som kan erhallas hos den nationella
Simrad distributéren.
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